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Tuut, tuut 
 
Beste leden

Na een lange periode van corona kunnen wij 
eindelijk onze activiteiten hervatten. 

De 1ste rit is gepland op 18 juli 2021 en de Rit van de 
Voorzitter op 15 augustus 2021 – met beperkte maatregels???

Voor verdere ritten zie ons magazine en onze website.

In het begin van het jaar hebben wij 2 ritten gemaakt: de Corona 
-rit en de Vaccinrit. Deze werden door heel wat leden afgereden 
waarvoor onze hartelijke dank. 

Er waren ook prijzen aan verbonden en de winnaars staan ver-
meld in ons magazine.

Wij trachten nog iedere maand dit jaar iets te organiseren als co-
rona het toelaat !!!

Hopelijk wordt 2022 een normaal jaar????

Tot weerziens

Jullie voorzitter 
Tuut, tuut

Met dank aan
Jean-Marie Boussy, Herwig Servé



Restaurant 
De voet van Keizer Karel

Klapscheutstraat 41a
1741 Wambeek

02/582.77.72

info@devoetvankeizerkarel.be

www.devoetvankeizerkarel.be

Openingsuren

donderdag vanaf 18u

vrijdag vanaf 12u

zaterdag vanaf 15u

zondag vanaf 11u30

Hellende & Platte daken
Nieuwbouw & Renovatie

Gooik Roosdaal
0477/59.83.43 0487/95.74.08

info@dakwerkenvandegucht.be

Specialiteit Platte daken
EPDM RUBBER - ROOFING

www.dakwerkenvandegucht.be



Sinds jaren heb ik hier een apart schaalmodel 
staan, zoals in één van de vorige artikels bekijk 
ik ook wel eens andere aandrijfmogelijkheden 
zoals met de Chrysler Turbine en hun turbine 
motor. Deze Stan-
ley is weer heel wat 
anders en wordt 
aangedreven door 
een stoommotor, op 
basis van een verti-
cale tube boiler type. 
Efficiënt en heel 
betrouwbaar zijn ze 
steeds geweest. 
 
Mijn schaalmodel 
van de Stanley Steamer, is van Franklin Mint. 
Een duurder Amerikaans merk dat hier niet zo 
goed verkrijgbaar was in het verleden, zelfs nu 
nog moet je Ebay afspeuren om een goed ex-
emplaar te vinden, deze versie werd niet meer 
gemaakt sinds eind de jaren ’90. Het betreft 
hier een 62 Runabout model uit 1911. Deze 
versie kwam ook uit als lichte vracht, 4-per-
sonenversie en andere versies. Deze vond ik 
via een winkeltje in de Mid-West van de Vere- 
nigde Staten en stuurde me het meteen op, het 
was tevens zijn eerste keer dat hij van België 
gehoord had. De winkeleigenaar was blij dat hij
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naar een goeie thuis ging. Na wat opkuiswerk 
vanwege stof dat er op lag, staat hij hier toch al 
jaren te blinken. 
 
Stanley Motor Carriage Company werd op-
gericht door de tweelingbroers Francis Edgar  
Stanley (1849 - 1918) en Freelan Oscar 
Stanley (1849 - 1940). De gebroeders Stan-
ley bouwden hun eerste auto in 1897, nadat 
ze eerst hun fotozaak hadden verkocht aan 
Eastman Kodak. Ze waren vroeger producent 
van fotoprintplaten. Tussen 1898 en 1899 
verkochten ze op 1 jaar tijd toch al 200 auto’s, 
wat voor deze tijd al heel opmerkelijk was, dit 
patent werd dan door verkocht aan Locomobile 
en met dit geld startten ze hun eigen firma op. 
Tussen 1902 en 1918 bouwden de broers toch 
heel wat wagens onder deze naam. In 1903 
brachten ze hun eerste wagen uit de Stanley 
Steamer Model C Runabout. 
 
De aandrijving gebeurde via een verticale 
boiler met tubes erin, deze werd onderaan ver-
warmd door stoomolie en later door kerosine, 
die dan het water in de boiler opwarmde tot 
stoom zoals bij een stoomtrein of -machine. 
 Deze stoom dreef dan twee cilinders aan 
om aan de achteras de nodige aandrijving te 
bezorgen. Deze opzet had geen nood aan 
een koppeling of een versnellingsbak. Deze 
motoren stonden ook als heel veilig en nooit is 
er een motor ontploft, dankzij veiligheidsklep-
pen ingebouwd in de motor. Als je de motor de 
nodige smering, water en druk bezorgde, reden 
ze de hele dag met je rond. Met 20pk waren 
ze zeker sterk te noemen en simpel in opbouw. 
Dit maakte hun betrouwbaarder dan de interne 
verbrandingsmotors van die tijd, maar dit bleef 
niet duren. Ze produceerde ook een heel deel 
minder geluid. 
 
De Stanley Rocket, bestuurd door Fred Mar- 
riott in 1906, behaalde een snelheidsrecord 
van 205,5km/h, wat toch al een hele snelheid 
was voor die tijd. 
 
De broers bleven ook hun modellen moderni- 
seren, maar de opzet van de motor bleef zo 
goed als dezelfde, ze bouwden graag wagens 
die niet meteen versleten. De verkoop liep 
goed en in 1917 verkochten ze zelfs 500 wa-
gens per jaar, niet veel tegenover de Ford T.
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De interne verbrandingsmotor was in opkomst 
en maakte op den duur de stoomaandrijving 
ouderwets en met de dood van Francis Stan-
ley, verkocht de andere broer zijn firma aan 
Prescott Warren in 1918, die nog trachtte verder 
te doen tot in 1924, maar de concurrentie kon 
hij niet meer aan. Met een prijs van 3950 dollar 
tegenover 500 dollar van een simpele Ford T, 
was het vlug gedaan. De mensen kozen voor 
hun geld, Stanley is steeds een motorvoertuig 
geweest voor de rijkere mensen. 

In België heb ik weet van enkele voertuigen 
waarvan er ééntje in Limburg nog rijdt, ook in 
Henegouwen staat een Stanley Steamer lichte 
vracht onder het stof in het Mahy Museum. 
Ook Jay Leno is een liefhebber van de Stanley 
Steamer en heeft toch ook een paar exempla- 
ren staan.

 
Jonny
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Op zondag 25 april hadden enkele leden af-
gesproken om samen de Covid-rit te bollen.
Er reden ook twee passagiers mee.
 
Plaats van afspraak was op de hoek van de 
steenweg naar Asse en de Fossebaan in Wam-
beek (bladzijde 6 punt 5 van het roadbook). 
 
Wij hadden deze plaats gekozen omdat er 
leden van buiten de provincie via de E40 naar 
de rondrit kwamen en deze plaats nogal ge-
makkelijk te vinden was. 

Uiteindelijk waren er vier auto’s op het appel.
 
Vanaf de startplaats ging onze rit via Schep-
daal richting Gaasbeek. 

Onderweg reden wij 1 keer verkeerd zodat 
wij iets te ver op de Lenniksebaan terecht 
kwamen, maar dit was geen drama. 
 
Op de parking in Gaasbeek stelde Johan vast 
dat zijn Volvo PV steeds stilviel. 

Wij hebben even getracht wat aan de motor te 
sleutelen (ontsteking, stationair toerental, ...) 
maar veel hielp het niet. 
 
Uiteindelijk heeft de ouderdomsdeken (de 
auto!) van ons groepje zijn tocht kunnen ver- 
derzetten, maar op “choke”!



HET BESTE GEREEDSCHAP
VOOR HET BETERE WERK

Sint-Berlindisstraat 17  -  9402 Meerbeke
T 054 33 26 69                        F 054 32 96 42
info@sermant.be             www.sermant.be

IJzerwaren
Gereedschap
Machines
Horecamateriaal
Ladders
Huishoudartikelen
Onderhoudsproducten
Bureelartikelen
Beroepskledij
Compressoren
Verhuur tafelgerei
Gas�essen:
- Butaan en propaan
- Industriële gassen

verdeelpunt

Gesloten op zaterdag, zondag en maandagvoormiddag
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Er wacht Johan een flinke afstelling thuis.Misschien een 
elektronische ontsteking plaatsen? 

Van Gaasbeek ging onze rit naar de Colomatuin in 
Sint-Pieters-Leeuw waar sommigen van hun lunchpakket 
genoten. 
 
In Sint-Pieters-Leeuw zijn wij op een klein probleempje 
gevallen: wij moesten een baan nemen waar een F99 
stond (verboden voor autoverkeer).  Dit bord stond slecht 
geplaatst, want het stond niet in het begin van de straat 
en het was praktisch onmogelijk om ter plaatse rechtsom-
keer te maken. 
 
Tegenliggers van alle genres trokken maar een raar 
gezicht naar ons, toen wij via deze baan op weg waren 
naar de VRT-zendmast.
 
Via een kleine omweg (werken in Lot) zijn wij tot aan het 
kasteel van Beersel gereden. Jammer genoeg stond de 
parking aan de kant van het kasteel vol zodat wij geen 
foto’s konden nemen met dit historisch gebouw op de 
achtergrond.
 
Via Halle, waar wij aan de steenweg naar Ninove 
even verkeerd waren, zijn wij dan naar de regio van 
Hondzocht, Beert en Bellingen gereden. Daar voelde ik 
mij thuis aangezien dit de streek van mijn grootouders 
was en ik er vele fietstochten heb gemaakt als kleine 
gast. Alles verdwijnt echter!
 
Zo was er aan de overweg van Beert vroeger een cafee- 
tje waar wij gerust een pint hadden kunnen drinken. 
 
Het cafeetje is echter al jaren gesloten en door die dom-
me Covid had dit toch niet gekund! 

Via mooie baantjes zijn wij ook naar de “obligate” kapitein 
Zepposmolen gereden. 

Daar kon men letterlijk over de fietsers en voetgangers 
rijden of hen trakteren op een flinke portie stof achter 
onze auto’s! 
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Even nog eens flink toeteren bij het doorrijden aan de 
woonst van onze voorzitter om wat later nog te genieten 
van een hoeve-ijsje in Gooik.
 
Uiteindelijk kwamen wij langs Borchtlombeek terug op 
onze startplaats in Wambeek aan en daar is iedereen 
(verplicht) weer naar zijn thuishaven gereden. 
 
Ik verwens die domme Chinezen met het geschenkje dat 
ze ons gedaan hebben! Niets was aangenamer dan na 
een rondrit nog wat gezellig na te praten bij een frisse 
pint! 

Enfin, laat ons hopen op beterschap vanaf juni. 
 
Nog even een kleine nabeschouwing.
Ik vind de kleine baantjes charmant om met de oldtimer te 
doen, maar zij worden steeds maar moeilijker berijdbaar 
door het doordrijven van de wielertoeristen en wan-
delaars: weinig van die mensen hebben de neiging om 
even aan de kant te rijden of te  gaan om je door te laten 
en ik kan jullie verzekeren dat het niet zo simpel is met 
mijn SEL. Wat moet de voorzitter dan ondervinden met 
zijn blauw cruiseschip???!!!! 

Tenslotte een dankwoordje voor de mensen van het 
bestuur die deze rondrit uit de grond hebben gestampt: 
het was een welgekomen afwisseling in ons (grijs) oldti- 
merbestaan!

Herwig



Samenkomst om 10u aan ons clublokaal het 5de wiel. 
(Kerkstraat 1, 1755 Oetingen) 

Wanneer?

We organiseren een corona proef oldtimerrit. Van ongeveer 
100 kilometer met onderweg een drankstop. Met 
avondeten vanaf 17u. Picknick voor ‘s middags is zelf te 
voorzien. 

Wat?

Prijs voor leden is €35 en voor niet leden €40 

Prijs voor leden zonder eten is €10 en voor niet leden €15 

Prijs voor kinderen zonder eten €5 

Te betalen op rekening van de club: BE47-7340-1617-7080 

Ten laatste op 10/7/2021 

Prijs?

Voor meer info kan u contact opnemen met Freddy tel. 0475 76 11 19 
13
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Met de pandemie die wij allen sinds meer dan 
een jaar meemaken, zijn de mogelijkheden 
om vroeger te starten met onze oldtimers zeer 
zelden geworden en missen we allen de gezel-
ligheid die aan deze tochten verbonden zijn . 
 
Maar het einde van de tunnel begint het begin 
van het licht te tonen en betere dagen naderen; 
de cijfers verbeteren gestadig en wijzen op een 
meer volledige deconfinement en de vreugde die 
met deze hervonden vrijheid zullen komen. 
 
Maar zonder te wachten op deze toekomst die 
naar wij hopen dichtbij is, hebben onze voorzitter 
Freddy en zijn dynamische team een gratis tocht 
voorbereid die alleen of in kleine groepen kan 
worden gereden. 
 
Op deze mooie zonnige zondag 6 juni besloten 
mijn vrouw en ik een landing te maken in het 
Pajottenland ! Gewapend met het onmisbare 
roadbook, gedownload van de website van de 
club , en aan het stuur van onze blauwe Mer-
cedes R129 cabrio (1990), begaven we ons naar 
het vertrekpunt van deze rit, toepasselijk Vaccinrit 
genoemd: de rotonde van de 3 hamers in Gooik 
! Naast de te volgen route waren er ook 8 vragen 
te beantwoorden om deel te nemen aan de kleine 
wedstrijd die de troepen moest motiveren.
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Voorwaart mars …nou, eerder “rijden” ! Na 2,6 
km, een 1ste vraag en dus een stop om het ant-
woord te vinden : wij kozen bij voorkeur het terras 
van het café dat vlak naast de kapel ligt en waar 
het antwoord op een paneel geschreven stond; 
de drankjes zijn er lekker en het was al 11 uur.  
Tijd dus voor het aperitiefje. De aardige eigena-
res riep ons zelf dat ook een andere oldtimerfan 
in haar café zat. Ik herkende toen een lid van de 
Mercedes Club en wij hebben nog even gepraat. 
De dag begon goed: een terras, gezelligheid en 
een prachtige omgeving. 
 
En dat was nog maar het begin, want onderweg 
ontdekten we prachtige plekjes, groene panora-
ma’s, weelderige huizen en villa’s met verzorgde 
omgeving en vele plaatsen om onze dorst te 
lessen. De gekozen paden moedigden ons aan 
om langzaam te rijden en te genieten van de rust 
en de stilte. 
 
Voor vraag B hadden we ons bijna vergist in 
het zoeken naar de baan van de bewoner van 
nr.66, want toen we een kleine privéweg volg-
den, ontdekten we een typische bakkerij die was 
ondergebracht … in een oude windmolen. Als we 
toch moeten, kunnen we net zo goed wat pro- 
viand meenemen: brood, taartjes, mattentaarten; 
we moeten het kunnen volhouden      . 
 

Rond 12.45 uur aan het eind van een klein zand- 
pad, konden we op het gezellige terras van bras-
serie “D’Akte” (in Lennik) genieten van een uit-
stekende biefstuk met friet terwijl we de parkeer-
plaats in de gaten hielden. Zeer aangename plek 
met een glimlachend onthaal en een onbetwist-
bare kwaliteit van de keuken. Een uur later waren 
we weer op de weg, links, rechts en weer een 
opeenvolging van kleine dorpjes en bloemrijke 
huizen. Ternat: een mooi gerestaureerd plein en 
een vraag: dus een stop op het terras om infor-
matie in te winnen en een beetje koffie te drinken 
want ondanks petten en hoeden is het zonnig! 
 
Kort na deze plaats passeerden we een heel 
mooie blauwe Amerikaanse auto, weggestopt in 
de schaduw, vanwaar de bestuurder genoot van 
een lekker broodje. We stoppen om zijn Oldsmo-
bile uit 1952 te bewonderen en kennis te maken; 
“mijn vrienden zijn voor me” zegt Clément Van 
Hecke ! We nemen opnieuw de weg iets verder, 
geparkeerd in de schaduw van een haag zie ik 
twee oude auto’s: een Toyota MR (1990) en een 
prachtige blauwe Ford Thunderbird uit 1955. 
Natuurlijk stoppen en al pratend (half Frans, half 
Vlaams) begrijp ik dat deze twee leuke stellen in 
feite dezelfde rit hebben als wij ! We maken ken-
nis (Daniel en Gaby Jacobs/Clément en Wiske 
Peeters) en ik verneem dat deze mensen (ex-
leden zijn van de Retro Vrienden). Sinds eind 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
vorig jaar zijn ze nieuw lid van DE P.O.V.-club. 
Voor hun eerste uitje worden ze afgebeeld in 
het clubblad. Een toeval, maar vooral een leuke 
ontmoeting. 
 
Daar gaan we weer, Dilbeek, Grand-Bigard, Asse 
en zijn Terlindenvijverstraat die door de dichte 
begroeiïng aan een tunnel doet denken. Een 
regen van pollen geeft de indruk van een fijne 
sneeuwval, een heel mooi gezicht … behalve 
voor allergieën en hooikoorts. Even verder wacht
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ons een onaangename verrassing, na de 
regenbui van de voorbije donderdag is de weg 
volledig door de modder overstroomd en is het 
onmogelijk om zonder gevaar verder door te 
rijden. We besluiten dan het roadbook tijdelijk 
te laten voor wat het is en met behulp van de 
GPS komen we aan de andere kant van dit  
natuurlijk obstakel en hervatten we de ge-
plande route om de laatste twee vragen te 
beantwoorden. Na een kleine stop bij de 
Kruisborrelkapel in Asse naderde het einde 
van de route en sloten we deze mooie dag af 
op het terras van bistro Koekoek alvorens de 
weg naar Ath te nemen. We kwamen daar rond 
19.00 uur aan, blij dat wij ondanks een zon-
nesteek aan deze oldtimerrit hadden deelge-
nomen, maar verbaasd over zoveel mooie 
plekjes zo dichtbij huis. Ik vraag me zelfs af of 
Freddy niet discreet voor een makelaarskan-
toor werkt en mij probeert over te halen om in 
zijn mooie streek het Pajottenland te komen 
wonen. Zonder gekheid, het was echt leuk en 
Pascale en ikzelf danken je nogmaals voor dit 
werk dat niet op zijn juiste waarde wordt ge- 
schat. Laten we hopen dat we binnenkort alle-
maal weer samen zijn om in onze oude bolides 
te rijden en terug te profiteren van ieders ge-
zelschap. 
 
Jean-Marie Boussy
Vertaling: Martine Michiels





2120

Met auto’s hebben ze al heel wat gekke uit-
dagingen gedaan in het verleden, maar hoe 
toon je aan dat een auto van je merk echt 
betrouwbaar is? Wel, maak er een trip rond de 
wereld mee, neem foto’s en film het ook nog 
eens. Dat deed Ford in 1958 met de Ford Fair-
lane 500 hardtop. 
 
Een tijd geleden kreeg ik bericht dat Ford een 
fabrikant in schaalmodellen, toelating heeft 
gegeven om één van hun collectie stukken van 
het Henry Ford Museum in Dearborn te laten 
maken in een beperkte serie. Sunstar Models 
reisde met een aantal mensen naar het mu- 
seum en een legendarische Ford Fairlane 500 
werd in een hal geplaatst. Met handscanner 
brachten ze de wagen tot in een extreem detail 
in beeld, zodat ze mallen en details konden 
fabriceren van deze Ford in schaal. Deze 
fabrikant is Sunstar Models, met een basis 
in de Verenigde Staten en laat zijn modellen 
in Taiwan maken. Van deze reeks zijn er 999 
exemplaren gemaakt, ik bezit zelf nr. 750 van 
deze 999 exemplaren. In een mum van tijd 
waren deze schaalmodellen uitverkocht en ik 
heb nog met heel wat moeite ééntje in Tsjechië 
kunnen vinden. Via Google Translate maar het 
Tsjechisch vertaald en de aankoop gewaagd. 
Binnen 6 dagen was hij in België, zonder be- 

schadigingen. 

Nu terug naar het verhaal!
 
Twee mannen, Danny Ames en Phil Remy za-
gen de uitdaging er zeker in zitten om met een 
Ford de wereld rond te gaan. Beide zijn pro-
fessionele rijders en weten waar ze aan begin-
nen. Ze willen die ene weg vinden die rond de 
wereld gaat. Beide heren vertrokken uit Dearn-
born, Michigan, naar New York, zonder enig 
probleem. Daar werd de Ford Fairlane 500 
ingeladen op een schip richting Groot-Brittan-
nië. De Ford werd aan boord de SS New York 
gehesen en werd ook op het dek geplaatst, 
zodat de publiciteitswaarde hoog bleef. Vanuit 
Groot-Brittannië gingen ze in de komende 3 
maanden door 16 landen rijden en meer dan 
15.000 mijlen af leggen. Een cameraploeg ging 
ook mee om het avontuur te filmen en te fo-
tograferen. 
 
Eenmaal in Groot-Brittannië aangekomen, 
reden ze richting Londen, daar reden ze door 
deze historische stad, langs de verschillende 
bekende monumenten zoals, Tower Bridge, Big 
Ben, Tower of London, Buckingham Palace, 
enz. Ze zagen direct ook dat London eigenlijk 
best zo druk was qua verkeer dan New York.  
In de buurt van Londen werd de Ford Fairlane 
aan boord van een Bristol 170 Freighter gere-
den, deze vliegtuigen vlogen auto’s en passa- 
giers tussen Groot-Brittannië en Frankrijk. 
Vanuit het vliegveld in de buurt van Parijs, re-
den beide heren richting de Franse hoofdstad 
om daar langs de nodige bekende monumen- 
ten te rijden. Zoals de Notre Dame, Eifeltoren, 
enz. Van hier uit reden ze richting het oosten 
om Zwitserland aan te doen, hier reden ze 
door de prachtige bergen en bergwegen om zo 
richting Italië te gaan, waar ze Turijn, Portofino, 
Piza, Rome en van hier uit gingen ze richting 
Venetië, waar ze nog wat tijd doorbrachten. 
 
De volgende halte was het voormalige Joe- 
goslavië, daar reisden ze langs plaatsen in 
Kroatië, Servië en zo naar Griekenland. In 
Athene reden ze ook weer langs het bekendste 
monument, op de berg. De reis ging dan verder 
richting het oosten, via Griekse wegen kwamen 
ze aan in Istanbul, Turkije. Waar ze ook weer 
eventjes halt hielden om hun overtocht rich-
ting het Aziatische deel van Turkije voor te 
bereiden. Met een ferry werd de Bosporus
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overgestoken en verlieten ze het continent 
Europa voorgoed. Ze reden door het Turkse 
landschap, waar ze heel wat landbouw, kleine 
dorpen, archeologische sites, enz. zagen. De 
Ford kon overal op de reis ook op heel wat 
belangstelling rekenen, wat wil je? Een Ame- 
rikaanse wagen zie je natuurlijk niet zo maar 
overal. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Hoe meer ze richting het oosten reden, hoe 
simpeler alles werd qua omgeving en woon-
situaties. Hotels hadden ze al niet meer en 
gingen ze dan ook met een tent kamperen. 
Danny en Phil amuseerden zich natuurlijk en 
hadden ondertussen tijdens de reis ook al heel 
wat filmrolletjes op gefotografeerd. Ze reden 
richting Iran, waar ze meteen ook al de kame-
len zagen voorbij lopen. Echte karavanen van 
kamelen en mensen verplaatsten zich door de 
Perzische woestijn. Via woestijn wegen werd 
alles toch al wat warmer en stoffiger voor de 
beide heren. Wat later hielden ze ook een stop 
in Teheran, hoofdstad van Iran. Later reden ze 
via de woestijn richting Afghanistan, alles werd 
nog droger, stoffiger en ruwer. De Ford moest 
zich over rotsen en keien verplaatsen, wat toch 
een hele uitdaging was met zo’n grote wagen. 
Soms was er zelfs geen weg meer aanwezig, 
dan moesten ze zich met kaart en kompas een 
baan zoeken door het zand. Als ze de weg 
terugvonden, kwam ook de bewoonde wereld 
terug in zicht, waar ze ook water konden in 
slaan. De lokale bevolking had nog niet veel 
wagens gezien, maar de Afghanen keken hun 
ogen toch uit. Onderweg bezochten ze ook de 
stenen Boeddha’s, die jaren geleden werden 
opgeblazen door moslim fundamentalisten. 
Vanuit Afghanistan werd er richting Pakistan 
gereden, via een eeuwenoude kamelenroute 
Khyber Pass. 
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- Industriële gassen

verdeelpunt

Gesloten op zaterdag, zondag en maandagvoormiddag
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wijs van hun trip. Wist je van dit verhaal, nee? 
Ik ook niet, maar een schaalmodel deed me 
eraan denken om er wat opzoekwerk rond te 
doen. 
 
Onderweg werd de Ford Fairlane op regelma-
tige basis voorzien van onderhoud, olie, filters, 
maar geen grote herstellingen waren nodig. 
Dit toonde aan, dat de Ford Fairlane 500 het 
kon. Om deze trip te kunnen houden, reden 
er in totaal 5 voertuigen mee. Twee identieke 
Ford Fairlane 500’s, twee kleine vrachtwagens 
met generator en reserve-onderdelen. Een 
stationwagen, met al het filmmaterieel. In totaal 
bestond de groep uit 18 personen die eraan 
meewerkten. 
 
Vanwaar komt de naam Fairlane, het is ver-
noemd naar het verblijf Fair Lane van Henry 
Ford in de buurt van Dearnborn. Deze naam 
werd gebruikt van 1955 tot 1970 op Ford au-
to’s. 

Jonny

Onderweg genoten beide heren ook van het 
landschap, lokale tradities en zoveel meer din-
gen. De weg zorgde ervoor dat de Ford richting 
India reed, hier zagen ze ook de hoofdstad 
New Delhi, Taj Mahal en ze reden zo door naar 
het paleis van de Maharadja van Jaipur. Hier 
werden beide heren verwelkomd met de Ford 
door de Maharadja hemzelf. Ze hadden ook 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
hun olifanten traditioneel aangekleed en ze 
parkeerden de Ford op één van de binnen-
pleinen van het paleis. Daar nam hij ook het 
stuur over van de Ford, om eens kennis te 
maken met een westerse wagen. Phil en Dan-
ny kropen dan weer op de rug van een olifant. 
Ze beleefden ook nog een prachtige avond in 
het paleis. De heren reden door langs de Gan-
ges rivier. Daar zagen ze ook de Hindoe tem-
pels en ze reden ook terug richting het oosten. 
Daar arriveerden ze in Birma, in Rangoon za-
gen ze nog meer Boeddha tempels, sinds India 
zag alles er ook al heel wat groener uit en in 
Birma reden ze zelfs door de jungle. In één van 
de tempels, is zelfs een waterput met schild-
padden in, wie daar wat voeder voor de schild-
padden in gooit, zal een lang leven hebben. De 
mijlen dat beide heren nog moesten afleggen 
in Azië, kortten af en in Thailand kwamen ze 
aan in Bangkok. Waar ze ook de plaatselijke 
bezienswaardigheden bezochten. De tocht 
vervoegde hier ook zijn weg richting Cambod-
ja, langs Angkor Wat, naar Vietnam waar het 
eindpunt was van het Aziatische gedeelte van 
Phil en Danny hun trip. De Ford werd daar aan 
boord van een schip gehesen en richting San 
Francisco gevaren.  
 
Ondertussen konden beide heren effe genieten 
van een welverdiende rust aan boord van het 
schip. Vanuit San Francisco reden beide heren 
terug naar Dearnborn, Michigan waar ze na 4 
dagen ook arriveerden. De wagen werd later 
toegevoegd aan de Ford collectie, als een be-
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Ritje van de voorzitter 
In coronatijden 

UITNODIGING 

Wanneer? Planning Prijs 

Het ritje van de voor-
zitter zal doorgaan op 
zondag 15 augustus 
2021. Voor de samen-
komst spreken we af 
om 9u30 aan ons club-
lokaal om nadien te 
vertrekken om 10u. 

We vertrekken aan ons 
clublokaal en leggen onze 
eerste kilometers af rich-
ting Wallonië. In de voor-
middag gaan we een wijn-
gaardslakken (Escargot) 
kwekerij bezoeken. In de-
ze kwekerij krijgen we een 
degustatie en een aperitief 
aangeboden. Nadat we de 
kwekerij bezocht hebben 
gaan we weer op pad en 
mogen jullie langs de kant 
van de weg of op een terras-
je jullie picknick opeten. 
Vervolgens gaan we weer 
op pad. 

Na onze prachtige rit 
spreken we af om 
samen te genieten 
van een welverdiend 
avondmaal. 

Ook tijdens onze 
oldtimerrit blijven 
de huidige corona 
maatregelen van 
kracht 

Contact Adres vertrekpunt 

0475/76.11.19 Café het 5de wiel 
 
Kerkstraat 1, 
1755 Oetingen (Gooik) 

De prijs voor leden 
bedraagt €32 pp.  
voor niet leden be-
draagt deze €35 pp. 
 
De prijs voor leden 
zonder eten bedraagt 
€15 pp. Voor niet 
leden bedraagt deze 
20€ pp. 
 
De prijs voor kin-
deren onder 12 jaar 
bedraagt €5. 
 
Inschrijven kan door 
storting op het reke-
ningnummer van de 
POV: 
BE47-7340-1617-
7080 ten laatste op 7 
augustus. 

Meer info op onze website: 
depov.be/events 
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Winnaars Covid-rit

    1ste Yvan Wauters lidnr 48
    2de Jean Marie Boussy lidnr 254
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Winnaars Vaccin-rit

     1ste Herwig Servé lidnr 307
     2de Jan Van Den Berg lidnr 223
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Elke winnaar krijgt 1 gratis deelname aan 
een van de toekomstige ritten naar keuze.
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Meerdere data worden later 
bekendgemaakt.
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